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¢ Prohibicion o regulacion?, el
debate sobre las plataformas
digitales en el transporte

Este miércoles habra unareunion entre el Mintransporte
y los representantes de las aplicaciones @ Taxistas

POR VIVIAN NARVAEZ ORTEGA
@NarvaezVivian

|1 funcionamiento de

plataformas digitales

de transporte. Ese ha

sido el tema de discu-
sion en los tiltimos dias entre el
Gobierno nacional y los diferen-
tes actores de la movilidad y la
tecnologia en el pais.

La publicacion de un borrador
del proyecto de ley, que seria ra-
dicado en el Congreso de la Re-
publica, causoé revuelo debido
a que inicialmente se plante¢ la
prohibicion de estas aplicacio-
nes, sin contar con las afectacio-
nes que generaria dicha medida.

Marian del Moral, usuaria de
las plataformas, se mostro en
desacuerdo con la prohibicion
porque dice que estas se ajustan
alas necesidades de los usuarios
en un pais cada vez mas costoso.

Ante esto el ministro de Trans-
porte, Guillermo Reyes, entro6 a
aclarar que antes de presentar
lainiciativa sera concertada pre-
viamente con todos los voceros
de las plataformas y otros sec-
tores del transporte. Enfatizo,
ademas, que no se trata de pro-
hibicion sino de una regulacion.

“No buscamos acabar con las
plataformas y menos bloquear-
las, queremos que se sometan
a unas reglas minimas”, aclaré
el ministro Reyes, quien agrego
que para este miércoles, a las
4:30 p. m., sostendra una reu-
nion con los implicados en este
tema para entrar a resolver du-
das ybuscar un punto de concer-
tacion para el proyecto.

José Daniel Lopez, director
ejecutivo de Alianza In -que con-
glomera empresas de aplicacio-
nes e innovacion de Colombia-,
catalogo el proyecto de ley que
pretende enviar a aprobacion el
Ministerio de Transporte al Con-
greso como una “bomba atomi-
ca” contra las aplicaciones digi-
tales y sobre todo para las 100
mil personas que viven de ello.

“Es completamente desafor-
tunado. Este proyecto contem-
pla bloqueo de las aplicaciones,
inmovilizaciones de hasta tres
meses para los conductores y
multas superiores a $10 millones
para los usuarios que nos move-

sefalan que legalizar a particulares traeria

consecuencias ® Expertos se refieren al tema.
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Varios sectores concuerdan en una regulacion de las plataformas en el transporte. | Foto de Jennifer Blanco

HABLA EL GREMIO TAXISTA

“Hay que hacer cumplir la ley, no pueden prestar un servicio publico”

El gremio taxista en B/quillay
su area metropolitana apoya
laidea de prohibir el uso de
plataformas digitales en el
transporte, que usualmente
implementan muchos
vehiculos particulares para
prestar un servicio publico.
Para Orlinson Villa, presidente
de Sinditax, las plataformas

“no pueden seguir con su

mos a través de estas aplicacio-
nes”, conto Lopez.

Sefial6 que espera de lareunion
de hoy que no solo haya un dia-
logo, sino también un cambio de
enfoque, en donde se pase de la
prohibicién alaregulaciony que
se generen reglas de juego claras

anarquiay sudictaduraen el
pais, gueriendo imponer sus
propias condiciones”. Indicd
que es el Gobierno quien tiene
la obligacién de ordenar, hacer
estudiosy precisar las tarifas
minimas de una carrera. “Vemos
con muy buenos ojos que traten
de aumentar las sanciones

para quien quiera estar fuera
delaley”, dijo. Entre tanto,

para operar con normalidad.

No desconocer larealidad

De acuerdo con Victor Cantillo,
profesor e investigador de la
Universidad del Norte y exper-
to en movilidad, el pais esta en
mora de legislar sobre las plata-

Jorge Guerrero, presidente
de Sinchotaxi, precisd que
hacer unaregulacién para
que vehiculos particulares
presten un servicio publico
ocasionard un problema mayor.
Lo que hay que entrar a hacer
-segun dijo- es cumplir la ley.
“Regularizarlos es casi que
imposible. No pueden prestar
un servicio publico”, reitero.

formas digitales aplicadas en el
transporte. “En la practica, han
estado operando por casi 10 afios
sin la debida reglamentacion. La
Gnica norma expedida, hace 6
afios, no resolvio el problema.
Lanorma de 2016 no cobijo a las
plataformas de amplio uso como
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Humberto
De la Calle
Senador de la
Republica

“Malpor dondesevea. El
Gobiernono puededarun
saltoal pasado, se afectaa

miles de personas”.

Ariel Avila
Senador de la
Republica

“Propuesta de acabar con
plataformas digitales de
movilidad como Uber es
unerror garrafal”.

Maria F. Cabal
Senadora de la
Republica

“Ungobierno castiga alos
ciudadanos quetrabajan
sindanar anadie, no
merecerespeto”.

Uber, Indriver, Cabify y otras”,
explico el experto.

Cantillo precis6 que abordar
la reglamentacion es complejo,
especialmente por la oposicion
de sectores tradicionales, como
los taxistas. Sin embargo, indi-
c6 que no se puede ser ajeno ala
realidad de que tienen gran acep-
tacion por parte de los usuarios.

“La norma debe establecer las
condiciones bajo las cuales se
ofrecera el servicio bajo los prin-
cipio de eficiencia, seguridad y
economia”, resalto.

Para Juan Fernando Puerta,
abogado dela firma Cuatrecasas,
es necesario establecer unas re-
glas claras para todoslos actores
del sector transporte y generar,
de una vez por todas, certeza
desde el punto de vista regula-
torio del pais en este tema de las
plataformas digitales.

El abogado precis6 que si bien
en principio el uso de vehiculos
particulares para un servicio pua-
blico estarestringido el proyecto
de ley y la reglamentacion que
se hagan deben establecer unas
condiciones de seguridad, ca-
pacitacion y condicién del con-
ductor del vehiculo, asi como
la identificacion de esos carros
que prestan el servicio asociado
auna plataforma.



